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Segfiug bis Hohe 100m werden vom FF (05) bt Notwendighkeit mmat Hilfe
des Toglenhrers “durchgefutet In 100m uberrummi der Fluglehrer die
Steverung schiie®t den Kabenenvorhang, scholtel der 1 Kabine AGD GMK
WXL Fohrt und Hohenmesser ab. schaltel das RSBN aul . Londung “und
flegt den befontenen Roum rur WHOON Im Roum der WHO werden AGD.
My fabrt undHonenmesser cugeschallen, der FF (0S) Gbermimmt die
Steverung. funrt de Hondlungen rur WHO durch undmelde! dem Fluglehrer
den Standort Donach wird der RKL zuqescholte! der FFI05) fliegt die be
fohiene Etoppe an (v, *¥50km h') Noch Enkurven auf de BWL konn dos
RS AN ouf, Navigotion” umgeschoitet werden, die Geschwindigkert wird ouf

¥, *500km h ' erhoht der ndchste WP wird ongefiogen und der Flug wird
als Streckenflug fortgeselzt Der Kobinervorhang ist nach dem Durth
stoflen nach unten in der Hehe 300m zu offhen

AFlug

Emwetsung in die Nutzung RSBN

wahrend des Fluges ist dee komplexe Navigotion unter voller Nutzung
des RSBN wur Wegkonlrolle durchzufuhren ¥orrongig sind die Anlogen
von Peeneminde und Looge zu nutzen

Fir den Flug sind zusotziich Steuermannsplane mit POL ARKOORDINATEN:
SYSTEM anzufertigen

wenn eine Navigotion noch RSBN ber diesem Flug mcht moglch ist
[RSBN -¥N_-2N arbeitet nicht), so hol diese Einweisung im ' oder 5 Flug
tu erfolgen

4-6Flyg

komplexe Durchfihrung der KompoB -und Funk navigotion mit enge
scheonketer Nutzung des RSBN [Nutzung doublierend on den Wende-
punkten) Einer der drei Fluge st in der 2 flieg Periode ols Tromings-
Mug zur WHO u nutzen.

Beim 3-6 Flug wird der Kabinenvorhong im 300m Qeschicssen und
nach dem DurchstoBen noch unten in 300m Hohe wieder gesfinet

/L - l
I Ubung 129-Enweisungs' und = e |
.. . LX) . »
nach Gerdten in verhdngler Kabne mit Landeanflug
aus der Geraden
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g on die [eitstelle » Rufnome * LS, index, 0¥, Flughthe . KS-Vorrat = und
Wetterbedinqungen entsprechend Ausbildungsstand des Fluglehrers KAP mm?f b) uber cee Flugstrecke mit Ab- schoile dos Notsignol ein (nicht reol) *
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lich ru slewend - % 3 V.'Jsﬂm‘h;mm: Rechtskurve fMiegen
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(siehe hwerau ouch meth Festlequngen der Ubg 118/119) aeRail i o me s 'mm“m' 2 ey
1Flug % Erioubnis der Leitstelle z2um Dbergang ouf K-' einholen
Bel chesemFlug erfolgl dos Training des Anfluges enes Ausweichiug APS Rufnome, Index Konal-4 * !
Platzes Der Kobinenvorharg ist im Steigflug in 300m Hohe zu schlie PEENEMUNDE 5 Anforderung von 3 -6 Pellungen von mmndestens zwe: verschiedenen
Ben und noch Uberflug des EPSzu 0ffnen Der Anflug des AF erfoigt Bodenfunkpeilern:
mil geoffneten Kotunenvorhang Dem FFI0S)werden vom Flugiehrer POGGE EPS .Rufnome. Index, Peilung *
entsprechend seinem Ausbildungsstond Aufgabe fur den Stort die S+°D3'30" NB 6 Bestimmung des Standortes und Meldung on den Fluglehrer
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Streckenflug in mittleren und grofen Hohen

Blatt T/21

Strecke 642

02

Va5

Garz

Strecke 650

Schroglage 15°

Anflug des APS EWB

Anflug APS SWB

Anflug APS EWB

Anflug APS SWB

Anflug FP vom EPS EWB

Anflug FP vom EPS SWB

Anflug FPvom EPS EWB

Anflug . FP vom EPS SWB

ey
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Aus und Einflug Rugleitungsbereich bei
Standardflugstrecken in mittieren und grofen Hohen

Blatt 1723

Aus und Einflug_ouf die Strecke 642 Hinweise fur die Durchfihrung_ Aus-und Einflug_auf die Strecke 650
-Als Worfezone und zum Emeichen der Hohe 2um ~Bei sich schneidenen Flugwegen und zum System ist
Durchflug der A-k wird die Zone 152 festgeiegt. eine Hihenstaffellung von 600m zugewdhrlesten.

-Regime: Steigflug bis zum APS und im System \§:z400kmh!
Steiggesthwindigkeit V,210 m/s im Systm
Gleitflug ab EPS und im System \2400 kmh™
Sinkgeschwindigkeit bis Einfiug System (:20mfs

Alle Staffellungshohen sind tir Hgy nach QFE alsHy
berechen.

Die GLF hat durch rechfzeitige Leitkommandos Anndherungen
an Gberfliegende Flugzeuge unterhald der Luftstrafle 2u
verhindern,

a——

Literatur:

Ordnung zum Fliegen auf dem Fugplatz GARZ
frganzung mur Ordnung zum Fliegen auf dem Flugplatz GARZ
DV 151/0/001 S V56 -VS8 (Pit86-92)

Methodische Festiegungen zur AD 22/80 (Durchfiug von Luftstreifen)




Verfahren zum Durchstoflen der
Wolken mit Landeanflug aus der
Geraden
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Verfahren zum Durchstoflen der
Wolken mit Landeanflug aus
der Geraden

Blak I /22

1. Richtung 287°

\\.ﬂﬂ o Steigtlug Vo= 400km/h, V, =10m/s
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{20y
”
£42
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DER ANFLUG EINES AUSWEICHFLUGPLATZES

MR FOR DEN DIENSTOEBRAUCH'
guihg ab 1963

Blatt I 119

1. Startvorbereitung :
Der FF hat sich mit folgenden Angaben des AF vertraut

ZU -~

— Laoge der SLB und Rollbahnen;

— Flugfunkrufnamen ;

— Angaben und Standort der FSM,

— Kurs, Entfer und KS-Vorrat;

— Wetterlage am AF;

— Orienteru kmale auf der Anflugstrecke;

= grlmﬂugverfu zur szxnggr :

— . Flugsicherungslage au
bereich des AF,

— Charakteristische Orientierungsmerkmale und Hindernisse
auf dem Landepfad bzw. in der Platzrunde;

— Rollordnung

@ zeResT

2 Handlungen des FlugzeugfUhrers:

* Der Anflug des AF ist nur erlaubt, wenn dessen
Aufrahmebereitschaft bestatigt wurde. :

e Der FF erhalt vom FL(GS) das Kommando die Ubung
einzustellen, das befohlene Manéver durchzufuhren
und den KS -Vorrat zu melden

* Wahrend der Durchfuhrung des Manovers
holt er auf K-4 Peilungen vom Peiler
des AF ein und stimmt auf dem Bereich
des NFF das FFF d_AF ab

® Der FFerhalt vom FL (GS)des eigenen Flugplatzes
die Regime { Kurs, Hohe, Geschwindigkeit und Flugzeit
zum AF

e Der FF erhalt vom FLIGS) des eigenen Flugplatzes
das Kommando zur Verbindungsaufnahme bei der
Methode Boden-Luft —Boden bzw. zur Uberfahrt
bel der Methode Boden - Boden

e Bei der Uberfahrt nach der Methode Boden -Luft- Boden
zum FL des AF meldet der FF=Index, Standort, Kurs,
Hohe und KS -Vorrat i

e Nach erfolgter Uberfahrt erhalt der FFvom / ™,

FL des AF d Anflugregime und die Lande- /- T, AT
v/

bedingungen : LA
e Der rI-:‘gl'\ot den Landekurs,den Platzdruck

flugstrecke und im Flugleit -

;7/’/'/// /

ime: = 450 Km/h
Flugregime: w = 4 m
2050m, m

_ Anflug AF qus:
@mlmnﬁmn
uber » e

6000 m

MARYWALDE
BUS in

RAUM I
600 m

@—unter SWB vom Funkfever BAUTZEN zum
Funkfeuer des AF direkt in freigege-
bener Hohe
«Ubergabe GS -GS

oder FL -FL

1§
@ z20an

@2TENBURG

o 1T

—
die minimale Hohe zum Anflugdes FFF zu 7,
N den Landekurs u.den Platzdruck
tellen u das Fahrwerk sowie die Landekiappé -
an den festgelegten Punkten bzw in Abhangigkeit
,om K5 -Rest auszufahren ;

Lteratur EFRI DDR —!'3:1 i & |
rdn zum Fliegen am atz UTZEN {

! DV 1L6:IQIO 1001 - uge!
DV 101/0/002
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Ubung_105 ~ Einweisungsflug.

Einweisung in den Flugraum

NUR FUR DEN DIENSTGEBRALCH
Qultig ob 83

Bedingungen -
Flughbhe - 600m .. 4000 m Anzahl der Fluge - 1
Welterbedingungen *‘E-f Flugzeit @ 40mn
Der Flug kann mil fellweiser Betdnkung Ghrt
w.’danAmFlm' ahdanlund,Fﬂ 1541 v y
dee Sfrnckmﬁmr , dos FI il w. mﬂhm
durch den zu sieren .
Ba' Zeifreserve [ Sperrung Fl um ROTHENBURG ) kann

i den Zo?: d Mangdver, Vollkurve " durchgefohr! werden .
T ciasern Fo erfolgt der Anflug d Zone direkt ven

i
der Zone 026
h fdhcung . If. groph. Dorstellung
FF ist mit d. markaont. u. chorokt, OM d Flugroumes ,der
Zonen  sowie der Platzrunde Mhmgzwm.
Er hot standig dié Sichtorientierung zu fuhren, sich.
Chamk;.t; oP g" OL in den Zonen,na‘{’dnt u ku"nm Hinder -
nisse, ugpiotze , Sperrgebiete im Flugraum
zuenander und die Nu i By Sichg:'cnh'«yng n-
Ay R ol R R
immen i wto ;
re (rfs ten wu. Gew&.lg')er nert.
Fluglehrer fuhrt den Funkverkehr und zeigt odem
FF cwe charakt. OM 1m Fn't;gwm u.in den Zonen und
I6ff durch den FF die Richtung zum FPL bestimmen.
Jnhoit der FVB : It , Hinweise fur die Durchfdhrung der
Ubung “ nach der DV 101101004 .
Fr den Flug ist ene Strecken dokumentation zu erar-
beiter Die “Zomen, Rourme u Sperrgebiete sind auf
der Flugkarfe zu kennzeichnen.
S cherheitsbestmmungen
- Gewahrieistung der Flugsicherheit durch Einholtung
enes minim Stortobsfondes von 5 Minuten
mit. ® Lgckenioser FunkmeBkontrolle oder
® festlegung vor Hohenstaffelungen [ mind. 300 m)
some durch exokte Einholtung d. befohl. Flug-
regimes, der Mondver und einer standigen
Umsicht.
Durchfdbrung des Fluges in der Hohe cer besten Sicht
Standige Funkkontrolle zur Bestimmung des Abstfondl
Zu dent onderen Fi lugzeuglen
~ In Abhdngigkeit vom Ausbildungsstand hat der Fiug-
lehrer cie Steuerung des Flugzéugas durchzufihren
Jarmt sichd FF in der 1. Kobine moximal ouf die Sicht-

¥
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:;ﬁ%;;;:ggk:r:g:d Verglech rmit der Flugkarte kon _Taverse 036’ , i
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...Traverse 024" “
...Jraverse 192" P
w...Jraverse 171“
w ...Anflug...GroNe” e
¥ \}-/ e ‘J‘

Lfergtur OV 101/0i001 Sll:: 2.28:% .32
Ov 101/0! 00% Seite I /50.. x/5¢ ,I/r
; Ordmng,x.u;r Fliegen auf fﬂ’@% ﬂDr:zu';
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Fitnée auf der Flugsfrecke 757(756)

Bla# T /22c

Bedingungen.

Flugtage Str757 Mo Mi Fr
Str756 Di Do Sa

Flughohe 1OOm—1200m1
Fluggeschw Vw =400kmh®

Ubergabelinien
FL-GS Gorlitz-WeiRenberg
GS-FL Weilenberg- Gorlitz

Sperr{;()eilungen
Ost: 0KX>185°; West: BOG>360°
Sud HDO>270°; Nord: BOG<265°

Festlegungen {fur Durchfohrung

etappen festgelegt

=~ Str 757

AB APS 100m
AB 1Min nach01 350m
AB 02 360m

Entsprechend deraHgg, werden folgende Hg,.... fur die Flug -

— Str. 756
AB APS 100m
AB 02 350m

AB Ubergabelinie 100 m

. AB Ubergabelinie 100m

In geringen u. extrem geringen Hohe

n sind die WP(Perepherie der

Ortschaften) so anzufliegen,dal? pei Einnahme des Neuen Kurses die
Ortschatten in der Innenkurve liegt. Am WP Gozdnica ist die

Methode LKV anzuwenden

Nutzung Flugsicherungsmitel

RKI-Bereich FFF: FFF Rothenburg
Bereich NFF:IFF HDO,BOG, OKX

RSBN-Bereich : Dresden o Drewitz

KS - Berechnung _

H=100m Vi =400Kmh ™, Gverbr 205kg

'Reg: Max.FD=70Min.max Fy =60 Min
in H=1000m

Bereitsch - u. Suchzonen:

BZ :Uﬁ%gagmzﬁ-ﬁgichénbach
ostlich u. westlich

EA Ostritz -Lobau

AA:Niesky - Klit-en

SUZ Reichenbach - Gr.
Hennersdor{ - Spitz
Kunnersdorf - Lobau

— Str 757
— T T Str 756

009€<90d ddW

H=600-300m '

W -

MPF  HDO>270°

Sicherhettsbestimmungen u.
Literatur siehe Blatt I /22
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